Kantonales Tiefbauamt %
Thurgau%?

Vorgaben beziiglich Ausnahmetransporte

Die Routen fiir Ausnahmetransporte sind im ThurGIS publiziert.

Es wird zwischen folgenden zwei Hauptkategorien unterschieden:

A) Versorgungsrouten
Verordnung des Regierungsrates uber die Offenhaltung der Versorgungsrouten fir Ausnah-
metransporte (725.16); Stand 01.03.2019

B) Ausnahmetransportrouten

Betriebliches Strassennetz fir Ausnahmetransporte gemass Bewilligungspraxis Strassenverkehrs-
amt StrVA und kantonales Tiefbauamt TBA

A) Versorgungsrouten

Folgende Vorgaben sind bei Versorgungsrouten nachzuweisen:

1.Bauliche Anforderung:  Keine Einschrankung des Lichtraumprofils mit Bodenfreiheit x < 0.20 m
gemass technischen Normalien, VSS-Arbeitsgruppe 21 Ausnahmetrans
porte, 12.05.1980

2.Betriebliche Anforderung: Keine Einschrankung des Lichtraumprofils durch ortsfeste Strasseneinrich-
tungen oder Bepflanzungen (samtliche Einbauten demontierbar)

3.Statische Anforderung: Strassenverkehr Lastmodell 3 gemass SIA260:2013 und SIA261/1:2003,
Erdbeben Bauwerksklasse Il gemass SIA260:2013 und SIA261:2014

B) Ausnahmetransportrouten

Folgende Vorgaben sind bei Ausnahmetransportrouten nachzuweisen:

1.Bauliche Anforderung:  Keine Einschrankung des Lichtraumprofils mit Bodenfreiheit x < 0.40 m
gemass technischen Normalien, VSS-Arbeitsgruppe 21 Ausnahmetrans-
porte, 12.05.1980

2 .Betriebliche Anforderung: Keine Einschrankung des Lichtraumprofils durch ortsfeste Strasseneinrich-
tungen oder Bepflanzungen (samtliche Einbauten demontierbar)

3.Statische Anforderung: Strassenverkehr Lastmodell 3 gemass SIA260:2013 und SIA261/1:2003,
Erdbeben Bauwerksklasse Ill gemass SIA260:2013 und SIA261:2014
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Annexe 3 Anhang 3

GROUPE DE TRAVAIL VSS-21 VSS-ARBEITSGRUPPE 21
Transports exceptionnels Ausnahmetransporte

NORMES TECHNIQUES

TECHNISCHE NORMALIEN

1. But et domaine d'application 1. Zweck und Anwendungsbereich

- Les normes techniques suivantes de- - Die nachfolgenden technischen Normen
finissent le gabarit d'espace libre en umschreiben das Lichtraumprofil, die er-
alignement, les plus values nécessaires forderlichen Mehrhéhen bei Lingsgefdll-

" dans les zones de changement de pente, Aenderungen, die erforderlichen Kurven-
les rayons de courbe minimaux et les radien und die Kurvenverbreiterungen, die
surlargeurs en courbe gui doivent &tre bei Routen flir Ausnahmetransporte berfick-
pris en considération sur les itiné- sichtigt werden miissen.

raires pour transports exceptionnels.

— Elles sont destinées en premier lieu - Sie dienen in erster Linie den Strassen-
a2 l'usage des constructeurs de route. bauingenieuren. Die angegebenen allge-
Les formules générales données par la meinen Formeln kénnen allerdings ebenfalls
suite peuvent toutefois &tre également fir Untersuchungen im Rahmen von konkreten
utilisées pour l'analyse des possibili- Transportuntersuchungen dienen. Die effekti-
tés de passage d'un transport excep- ven Werte der einzelnen Parametern des
tionnel concret, les valeurs des diffé- Transportanhdngers sind dann in den Formeln
rents paramétres intervenant dans les einzusetzen.

calculs correspondant alors aux valeurs
réelles du convoi considére.

, La place nécessaire pour les véhicules - Der fir die Zugsfahrzeuge notwendige
tracteurs est prise en considération Raum wurde bei der Zusammenstellung

lors de 1'établissement des formules, der Formeln berilcksichtigt.

2. Bases 2. Grundlagen
- Les normes techniques ci-dessous sont - Die nachfolgenden Normen basieren auf den
basées sur les documents suivants: folgenden Grundlagen:

- rapports du groupe de travail VSS-13 - Berichte der Arbeitsgruppe VSS-13 vom
du ler octobre 1964, du 6 décembre 1. Oktober 1964, vom 6. Dezember 1967
1967 et rapports régionaux I a VII und Regionalberichte I bis VII von 1970,
de 1970,

- normes VSS, en particulier - VS55-Normen, insbesondere
SNV 640-158: gabarit d'espace libre SNV 640-158: Lichtraumprofil
SNV 640-840: emplacement des signaux SNV 640-840: Aufstellen der Signale an

routiers Haupt- und Nebenstrassen
SNV 640-890: dispositifs de balisage, SNV 640-890: Leiteinrichtungen,
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- normes SIA,

en particulier

SNV 505-160/1: surcharges des ponts
sur les routes d'approvisionnement.

3. Gabarit d'espace libre en alignement

Le gabarit d'espace libre minimum suivant
doit &tre respecté dans les alignements

sur les routes pour transports exception-

nels.

Figure 1:

Gabarit d'espace libre
minimum en alignement

- SIA-Normen, insbesondere
SNV 505-160/1: Belastungsannahmen fir
Bricken auf Versorgungsrouten.

3. Lichtraumprcfil in der Geraden

Das folgende minimale Lichtraumprofil ist
in den Geraden bei den Routen Ffir Ausnahme-
transporte einzuhalten.

Abbildung 1:

Lichtraumprofil
in der Geraden
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Tableau 1: Tabelle 1:
Dimensions du gabarit d'espace libre Abmessungen des Lichtraumprofils
Type / Typ a b c B H b4 d e h i k
I (Pmax = 480 t) 3,00(6,50|0,50(7,50 (5,20 6,50)0,50)3,80(1,00]| 0,40
o
o~
IT (Pmax = 240 t) 3,00|5,00{0,75|6,50|4,80 | o 5,0010,75|3,50(1,00] 0,30
0n
-
IIT (Pmax = 90 t) 3,00|4,50|0,75]|6,00(4,80 | A 4,50(0,75(3,50(1,00](0,30
=
iv (Pmax = 90 t) 3,00(4,50|0,75|6,00]| 4,50 } © 6,000,000 3,50]1,00{ 0,00
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Remargue:

— Lorsque la charge peut &tre abaissée
jusqu'au niveau de la chaussée (pas
de bordure ou d'ilét & l'intérieur
du gabarit) x =0,00m

- Dans les autres cas x = 0,20 m
- Afin de prendre en compte des tasse-
ments éventuels, des irrégularités
lors de la construction et des re-
charges ultérieures des revétements,

une marge de hauteur supérieure ou
égale a 10 cm doit &tre prévue lors
de 1'étude des projets.

- Le gabarit d'espace libre ci-dessus
doit étre respecté dans tous les cas.
Sur les routes de type I,lorsque la
signalisation placée au-dessus de la
chaussée ne peut étre située a une
hauteur supérieure & 5,20 m pour des
raisons de visibilité, des dispositifs
de fixation basculants doivent &tre
prévus.

Bemerkung:

— Wenn die Last bis auf Belagshd&he

abgesenkt werden kann (kein Randstein
oder Insel innerhalb des Lichtraum-
profiles) x=0,00m

In den librigen F&dllen x=0,20m

Zur Berlcksichtigung von eventuellen
Setzungen, von Unregelmdssigkeiten bei der
Ausfihrung und von spédteren Belagsernsue-
rungen, ist eine Héhenmarge von mindestens
10 cm bei der Projektierung vorzusehen.

Das oben angegebene Lichtraumprofil ist in
allen Fdllen einzuhalten. Wenn auf Strassen
des Typs I die Signale Uber die Fahrbahn
aus Grilinden der Sicht nicht auf einer Hohe
von mehr als 5,20 m angeordnet werden
kénnen, sind drehbare Befestigungen vorzu-
sehen.

4, Plus-values dans les zones de 4, Mehrhdhen bei Langsgefidlls-Aenderungen
changement de pente
— Dans les zones de changement de pente - In Zonen mit einer Gefédllsinderung im
du profil en long de la route, les Langenprofil der Strasse sind die fol-
plus-values suivantes doivent &tre genden Mehrhéhen auf die H&he H, bzw.
prises en compte sur la hauteur H, H + x, der Tabelle 1 zu berilicksichtigen:
respectivement H + x, du tableau 1:
1. Raccordement vertical concave 1. _Wannenausrundung
(Fionre 2) (Abbildung 2)
] ;
i |
Fr—":—é( ' R |H+x ;?——_‘—r-r"‘
""ﬂ’ T e—T L @
OOHHHH L A 39009
aH
| L 1
1 1
L2
Fay H = 8 R
R = rayon de courbure = Ausrundungsradius
L = Longueur entre les axes des L = Drehzapfenabstand gemdss Abbildung 2
chariots (selon figure 2 und Tabelle 3
et tableau 3)
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Tableau 3: Tabelle 3:
Longueur entre les axes des chariots Drehzapfenabstand
Routentyp
Type de route L (m)
I 28,80
IiI 21,60
I1I / Iv 14,40
2. _Raccordement vertical convexe 2. _Kuppenausrundung_
(Figure 3) {(Abbildung 3)

L selon tableau 3 L geméss Tabelle 3
Remarque: Bemerkung:
L'augmentation de la garde au sol z Die notwendige Erhéhung der Bodenfreiheit
nécessaire est assurée par le dis- z im Bereich der Kuppe ist durch eine
positif de réglage qui équipe chaque hydraulische Regelung gewdhrleistet. Aus
chariot. Pour des raisons constructives konstruktiven Griinden kann z den Wert von
cette valeur est limitée a 40 cm en- 40 cm nicht tberschreiten. Daraus ergeben
viron. Les rayons verticaux convexes sich die in der Tabelle 4 angegebenen
ne devront donc pas &tre inférieurs Mindestwerte der wvertikalen Ausrundungsn
aux valeurs données dans le tableau 4: von Kuppen:
Tableau 4: Tabelle 4:

Routent R

ou ¥p min (m)

Type de route

i 300
IT 150
IIT / 1v 75
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La plus-value AH calculée selon les
formules ci-dessus est constante sur
toute la longueur de la courbe de
raccordement vertical. Elle doit étre
introduite linéairement avant et aprés
le cercle de raccordement sur une

longueur égale a la valeur L du tableau

3.

Figure 4:
Introduction de la plus-value

3. Einleitung der Mehrhdhe

Die gemdss den oben angegebenen Formeln
gerechnete Mehrhdhe AH ist konstant auf
der ganzen Linge des vertikalen Uebergang-
bogens. Sie ist linear vor und nach dem
Kreisbogen auf die Linge L gemdss Tabelle
3 einzuleiten.

Abbildung 4:
Einleitung der Mehrhdhen

5. Rayon de courbe minimum

Le rayon minimum extérieur Re (voir
figure 5) de la courbe en plan est in-
diqué dans le tableau 5. Il tient compte
du véhicule tracteur.

Tableau 5:

5. Minimaler Kurvenradius

Der minimale Aussenkurvenradius Re (siehe
Abbildung 5) ist unter Berlcksichtigung
des Zugfahrzeuges in der Tabelle 5 ange-
geben.

Tabelle 5:

Type
Typ

®min [m]

IT
ITI

17
i5
13
13

6. Surlargeurs pour l'inscription du
convoi dans les courbes

Afin d'assurer l'inscription du convoi
dans des courbes, des surlargeursAa,
Ab et Qc doivent &tre ajoutées aux
valeurs du gabarit défini selon le
paragraphe 3. Ces surlargeurs sont
introduites & l'intérieur de la courbe
et calculées & partir du rayon extérieur
Ry, de la voie de circulation utilisée.
(Voir figure 5)

Vorgaben beziiglich Ausnahmetransporte/2.03.2020/TOE

6. Kurvenverbreiterung

Um das Durchfahren der Kurven mit dem An-
héngerzug zu erlauben, sind Kurvenverbreite-
rungen HAa, Ab und Ac auf die Werte des Licht-
raumprofils, gemdss Abschnitt 3, zu addieren.
Diese Verbreiterungen sind auf der Kurven-
innenseite vorzusehen. Sie werden aufgrund
des Aussenradius Re des beniitzten Fahrstreifer
ermittelt,

(Siehe Abbildung 5)
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Les surlargeurs doivent &tre par ailleurs Die notwendigen Kurvenverbreiterungen sind

calculées de telle sorte, gue la courbe ausserdem so zu bemessen, dass das Durch-
peut &tre parcourue par une charge dont fahren der Kurven mit einer Last gemdss
les dimensions extérieurs sont égales Tabelle 1 auf einem Plattformwagen eben-
a celle du tableau 1, disposée sur une falls méglich ist.

remorque a plateforme.

Figure 5: Abbildung 5:
Surlargeurs en courbe, coupe Kurvenverbreiterung, Schnitt
< I ¥y
[ 1
! |
| |
! 4 Ri3
Lo —
[ I
! : Kurven-Innenseite
' b a (A0, -
! 1 T , .
T — ! Intérieur de la courbe
e I I'I
:I ' TN C Hg Riz
FAF G WV A S S A S S o
| TR L 3

j<
’< Rc2
l__ Rc 3
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Figure 6:

Inscription d'un convoi en courbe

©

Abbildung 6:
Lage des Anhdngerzuges in der Kurve

Rcs

Charge suspendue entre 2 chariots
Last zwischen 2 Radschemeln aufgehéngt

Charge sur plateforme

Last auf Plattformwagen

— Le calcul des surlargeurs et des
rayons de courbe fait intervenir les
paramétres suivants:

Re (m) =
a,b,B (m) =
i =

- Les valeurs

rayon extérieur de la voie
de circulation utilisée

selon tableau 1

selon tableau 3

calculées sont définies de

la fagen suivante:

Aa = surlargeur de la voie de circu-

lation

Ab = surlargeur nécessaire jusgu'au
niveau + 0,20 m au dessus de la
chaussée

Ac = surlargeur nécessaire jusqu'au
niveau + 1,00 m au dessus de la
chaussée

Vorgaben beziiglich Ausnahmetransporte/2.03.2020/TOE

Normfahrzeug:
Convoil normalisé:

- Die Berechnung der Verbreiterungen und
der Kurvenradien beriicksichtigt die fol-
genden Parameter:

Ra (m) = Kurvenaussenradius des he-
nitzten Fahrstreifens

a,b,B (m) = gemdss Tabelle 1

L = gemdss Tabelle 3

- Die errechneten Werte werden wie folgt
definiert:

Na Ueberbreite des Fahrstreifens

Ab = erforderliche Ueberbreite bis auf
eine HShe von + 0,20 m Gber die
Fahrbahn

Ac = erforderliche Ueberbreite bis auf
eine HShe von + 1,00 m iber die
Fahrbahn
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i1 rayon intérieur nécessaire de la
chaussée

rayon intérieur de la zone com-
prenant des obstacles de moins

de 0,20 m de hauteur

i2

zZone com-
de moins

rayon intérieur de la
prenant des obstacles
de 1,00 m de hauteur

i3

ZONe com-
de moins

rayon extérieur de la
prenant des obstacles
de 0,20 m de hauteur

c2

ZOne com-—
de moins

rayon extérieur de la
prenant des obstacles
de 1,00 m de hauteur

c3

Le calcul des valeurscorrespondantes
peut &tre effectué & l'aide des for-

Ri1 = erforderlicher Fahrbahn-Innen-
radius

Ri2 = Innenradius des Bereiches mit Hin-
dernissen von weniger als 0,20 m
Hohe

Ri3 = Innenradius des Bereiches mit Hin-
dernissen von weniger als 1,00 m
HGhe

RC2 = Aussenradius des Bereiches mit Hin-
dernissen von weniger als 0,20 m
HoGhe

Rc3 = Aussenradius des Bereiches mit Hin-

dernissen von weniger als 1,00 m
Héhe

Die Berechnung der entsprechenden Werte
kann auf Grund der folgenden Formeln

mules suivantes: erfolgen:
Tableau 6: Tabelle 6:
A i | |
R |
Type| Aa b ; i1 Bi2 T B B
Typ m m ! m m | m m m
I 26-2—- 194 +£}.ai Re -3,0 -QaiRe -(4 75+£§b)§R -0 50; Re + 1,75 'R + 0,5
Re! Re -1,5 - Aa ' e d a £ i2 P B ! c2 !
II 15--1---‘ 2 +AaE Re -3,0 -Aa{Re -(4,00+Ab)I R 0 75 Re + 1,00 R + 0,7¢
Re | Re -1,5 - A I ’ F S qg” TrIPERE T A Beg T Mt
1 26 | ! E
I . + - - - + - i s
Ir 6,5 Re | Re —1,5 - Aa Aa| Re -3,0 ~AaRe -(3,75+Ab) Ri2 0,75| Re + 0,75 Rc2 + 0,7
KAemargue : Bemerkung:

Dans le cas de transports concrets,
dont les dimensions différent des
valeurs normées des tableaux 1 et 3,
l'analyse des possibilités de passage
peut s'effectuer & 1l'aide des for-
mules suivantes:

Im Falle von konkreten Transporten, deren Di-
mensionen von den normierten Werten der Ta-
bellen 1 und 3 abweichen, kann die Abklirung
der Durchfahrtsmdglichkeiten mit Hilfe der
folgenden Formeln erfolgen:

n = nombre d'essieux par chariot n = Anzahl Achsen pro Schemel
f = distance entre les essieux (m) f = Achsabstand (m)
1=n.sf Aa—12 Ab = L’ +O
8 Re B (Re - a - aa) 2
2
a b
R,, =Re - a - = Ro & &= — =
11 e a -Aa 12 Re > 5 Ab
Big =Ry~ ¢
a b
R = - = _ =
c2a TR Re3 = Rea *c
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7. Introduction des surlargeurs

Les surlargeurs Aa, Ab et Ac doivent
étre maintenues constantes sur toute

la longueur de la courbe & rayon constant
R .

e
Lorsque cette courbe est précédée et
suivie de courbes de raccordement
(clothoides par exemple), les sur-
largeurs seront introduites linéaire-
ment sur toute la longueur de la courbe
de raccordement.

Lorsque de telles courbes de raccordement
font défaut, les surlargeurs seront
introduites linéairement sur un troncon
d'alignement de longueur égale & 2L

avant et aprés la courbe & rayon constant.

8. Cas particuliers

Das les courbes spéciales constitudes
d'une succession de courbes & rayons
différentes (lacets, carrefours etc.),
le rayon Re déterminant pour 1'utili-
sation des formules du paragraphe 4.2.
devra &tre recherché & l'aide d'une
construction graphigque sur un plan &
grande échelle (min. 1:500).

9. Exemples

"accordement concave

R =1000 m Type I
i Type I1
Type IIT
Raccordement convexe
R = 1000 m Type I
Type II
Type IIIX

Vorgaben beziiglich Ausnahmetransporte/2.03.2020/TOE

7. Einleitung der Verbreiterungen

Die Verbreiterungen Aa, Ab und Ac sind
auf die gesamte Linge der Kurve konstant
zu halten.

Wenn die Kurve durch Uebergangsbdgen er-
gadnzt ist (z.B. Klothoide), sind die Ver-
breiterungen linear tber die gesamte Lénge
des Uebergangshogens einzuleiten.

Wenn solche Uebergangsbégen fehlen, hat die
Einleitung im Bereich der Geraden linear
auf einer Lange von 2L zu erfolgen.

B. Besondere Fialle

In besonderen Kurven, die aus einer Folge
von verschiedenen Radien bestehen (Wende-
platten, Knoten usw.), muss der massgebende
Radius R_mit Hilfe einer graphischen Kon-
struktion gesucht werden.

Dafir ist ein Plan in grdsserem Massstab
(mind. 1:500) zu verwenden.

9. Beispiele

Wannenausrundung

AH = 0,11 m
AH 0,06 m
AH=0,03m

Kuppenausrundung

AH = 0,03 m
AH 0,0l m
AH 0,01l m
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Surlargeurs en courbe

R =

emin 17 m Type I
Ri1 = 12,47 m Ri2 =
R =

c2
a +A a =4,53 m (laxrgeur de voie n
Re = 300 m Type I
a+4a-=3,05m R, =

i2

10. Cas particulier

- Carrefours avec ildts

ans les zones de carrefours avec ildts
le respect de ces normes est scuvent
impossible. Le convoi peut alors cir-
culer sur les ildts, tous les signaux
et balises devant &tre facilement dé-
montables et les balises d'ildts de
forme inclinée (par exemple SNV

640 560a, type IB 1).

Hergiswil/NW, 12, Mai 1980

Vorgaben beziiglich Ausnahmetransporte/2.03.2020/TOE

10

Kurvenverbreiterungen

4a =1,53m Ab =8,97m
3,2Bm 1-'\“.__;_3 = 2,78 m
18,75 m R = 19,25 m
c3

écessaire, Breite des Fahrstreifens)

i Aa=0,05m Ab=20,25m
295,75 m R,, = 295,00 m
i3
10. Spezialfall

- Knoten mit Inseln

Im Bereich von Knoten mit Inseln ist die
Einhaltung dieser Normen oft nicht még-
lich. In solchen Fédllen kann der Trans-
portzug Uber die Inseln fahren. S&mtliche
Pfosten sind dann so zu versetzen, dass
sie leicht demontiert werden kénnen.
Ausserdem sind abgeschrédgte Inselsteine

zu verwenden (z.B. SNV 640 560a, Typ IB 1).

INGENIEURBUERO CROTTAZ + ERNI
AG FUER B UNG
6052 RGISWIL

CES BAUINGENIEUR AG

ERNI + LEHMANN
Seestrasse 94, 6052 Hergiswil
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